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HY-FEN es un proyecto de infraestructura de transporte de hidrégeno renovable y bajo en carbono,
promovido por la empresa NaTran (antes GRTgaz).

Prevé la creacion de una canalizacién enterrada que conectard la zona industrial y portuaria de Fos-sur-
Mer, en el departamento de Bouches-du-Rhéne, con Erching, en la frontera entre Francia y Alemania, en el
departamento de Moselle, atravesando 5 regiones francesas. Esta infraestructura constituiria un eje principal
de transporte de hidréogeno a escala francesa y europea, entre importantes zonas de produccion, situadas
especialmente en la peninsula ibérica, y zonas de consumo industrial en Francia y en el norte de Europa. El
proyecto se inscribe en una légica de descarbonizaciéon de la industria y de estructuracién de una futura red
de transporte de hidrégeno a gran escala.
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La entidad promotora del proyecto es la empresa NaTran, segundo operador europeo de infraestruc-
turas de transporte de gas por canalizacion.

NaTran cuenta con una experiencia reconocida en el disefio, la explotacion y el mantenimiento de infraestruc-
turas de transporte de energia.

Como gestor de la red de transporte de gas natural o asimilado, NaTran desemperna misiones de servicio
publico para garantizar la seguridad del transporte a sus clientes.

NaTran estd comprometida con un mix gasista francés 100 % neutro en carbono en 2050. Para lograrlo,
la empresa invierte en soluciones innovadoras para:

integrar en su red la mayor cantidad posible de gases renovables;
desarrollar redes de hidréogeno y de CO, ;

apoyar estas nuevas cadenas de valor y contribuir asi al logro de la neutralidad de carbono.

NATRAN EN CIFRAS

transportista . - ,
europeo de gas de canalizaciones en servicio en Francia

natural o asimilado 33.790 km para el Grupo

945

clientes (expedidores,
distribuidores, industrias,
centrales eléctricas y
productores de biometano)

3.100

de gas transportado empleados

en 2025

MIL MILLONES DE EUROS
de facturacion en 2025
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¢POR QUE ESTE PROYECTO?

El proyecto HY-FEN responde a una cuestion decisiva para el futuro energético e industrial de Francia
y de Europa: ;:como hacer posible, a gran escalaq, el transporte de hidrégeno descarbonizado desde las
zonas donde podrd producirse de forma competitiva hacia los territorios donde la demanda serd fuerte?

Un proyecto inscrito en la transicién energética europea

En el contexto de la transicion energética,el hidroge-  Constituye uno de los pilares del futuro mix energético
no renovable y bajo en carbono estd llamado a de-  francés y europeo, y en particular una solucion estra-
sempenar un papel creciente, junto con la electrici-  tégica para los sectores dificiles de descarbonizar y
dady los gases renovables, para reducir las emisiones  electrificar, como la industria (siderurgio, quimica, re-
de gases de efecto invernadero y alcanzar la neutra-  fino, por ejemplo), los transportes intensivos o deter-
lidad de carbono en el horizonte de 2050,tal como minados usos de almacenamiento energético.
ambiciona la Unién Europea.

EL HIDROGENOES... EL HIDROGENO NOES...

Una molécula: el hidrégeno se utiliza en varios Una fuente de energia primaria:

procesos industriales, como reactivo de reac- a diferencia del viento, el sol, el uranio o el

cion quimica petréleo, no es un recurso disponible de
Un vector energético: puede transportar y forma inmediata.La molécula debe obte-
almacenar energia. Utilizado como vector, nerse mediante distintos procesos.

el hidrégeno no emite CO, durante su com-

bustién, a diferencia de los hidrocarburos.

¢POR QUE EL HIDROGENO?

A diferencia de las energias fosiles, su combustion no emite ni CO2 ni contaminantes atmosféricos.
El desarrollo del hidrégeno en Francia y en Europa estd asociado a varios retos clave:
Soberania energética: reducir la dependencia de los combustibles fésiles (gas ruso, petréleo).

Competitividad industrial: permitir que las industrias europeas se descarbonicen sin perder competiti-
vidad, contribuyendo asi indirectamente a preservar el empleo local.

Desequilibrio estructural entre zonas de produccién y zonas de consumo: las necesidades de hidroge-
no descarbonizado no se distribuyen de forma homogénea en Europa. La peninsula ibérica dispone de
un fuerte potencial de produccién de hidrégeno renovable (edlica, solar), mientras que el norte de Euro-
pa, y especialmente Alemania, concentra una fuerte demanda industrial.



La Unién Europea ha fijado asi objetivos ambiciosos de incremento de su produccion de hidrégeno re-
novable, complementados por importantes volumenes de importacion con horizonte 2030:

10 millones de toneladas de hidrégeno renovable producidas en Europa de aqui a 2030 y 10 millones de
toneladas importadas;

20 a 25 % de la demanda energética europea cubierta por el hidrégeno de aqui a 2050.

Paralelamente, la Unién ha sentado las bases de un futuro mercado europeo del hidrégeno y subraya la nece-
sidad de una planificacién integrada, transparente y coordinada de las infraestructuras.En otras palabras,
la transicién hacia una economia del hidrogeno no puede basarse en proyectos aislados. Requiere la puesta
en marcha de una verdadera red que garantice la circulacién de los flujos a escala francesa y europea.

Para concretar el despliegue del hidrogeno descarbonizado en Europa, la produccion
por si sola no basta: también es necesario poder transportarlo de manera fiable, seguray
econdmicamente sostenible entre los lugares de produccion, consumo y almacenamiento.
Ese es precisamente el objetivo del proyecto HY-FEN, que pretende constituir una red tron-
cal nacional de transporte de hidrogeno que atraviese Francia de sur a noreste, en articu-

lacion con los grandes proyectos europeos.




HY-FEN como pieza clave de la red de transporte de hidrégeno
proyectada en Europa

El proyecto HY-FEN constituye una iniciativa estructurante y el eslabdn de un corredor europeo interconectado
que permitiria asegurar el transporte de hidrégeno desde la peninsula ibérica hacia Francia y Alemania, a
través de un eje que cruza Francia de sur a noreste, contribuyendo a garantizar el abastecimiento de hidroge-
no descarbonizado para los industriales situados a lo largo de este eje.

El proyecto se integra en la Red troncal europea del hidrégeno, red transfronteriza de mas de 32.000 km
prevista para 2030, cuyo objetivo es:

conectar 28 paises europeos a través de 5 corredores principales de transporte de hidrégeno;

mutualizar las infraestructuras (69 % de la red prevista para 2040 estaria constituida por gasoductos
reconvertidos)

asegurar el abastecimiento de hidrégeno descarbonizado diversificando las fuentes de suministro e
integrando soluciones de almacenamiento.
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https://h2medproject.com/fr/le-projet-h2med/

HY-FEN se inserta mds concretamente en el corredor H2med (corredor B), que pretende conectar la peninsula
ibérica con el noroeste de Europa. Este corredor incluye en particular la conexion terrestre CelZa entre Portugal
y Espania, asi como la conexién submarina BarMar entre Barcelona y Fos-sur-Mer (Bouches-du-Rhéne). En este
conjunto, HY-FEN desempefiaria un papel determinante: asegurar la continuidad terrestre en Francia, desde
Fos-sur-Mer hasta el noreste, y posteriormente hacia Alemania, en conexién con la red alemana H2ercules
Southwest.

Conexiones con los centros

de consumo alemanes a
través de la red nacional

REP,
TCHEQUE

H2ercules
Netword Southwest

FRANCE

Redespafiola | ¥ 5 Rome

de hidrégeno

Zamora

Madrid &
ESPAGNE

Red portuguesa
de hidrégeno

H2med-Celza [N

Cartografia de las redes proyectadas de transporte de hidrogeno en Europa

(fuente: NaTran y https://h2medproject.com/fr/le-projet-h2med/)

Corridor A - Africa del Norte y Europa del Sur: conectaria Tanez, e incluso Argelia, con Italia, para luego enlazar
con Alemania y Europa central.

Corredor B - Europa del Suroeste y Africa del Norte: transportaria hidrégeno descarbonizado procedente de Por-
tugal y Espana, eventualmente conectados con Marruecos y Argelia, para abastecer a Europa occidental atrave-
sando Francia.

Corredor C - Mar del Norte: se apoyaria principalmente en el fuerte potencial de produccién de hidrogeno des-
carbonizado vinculado a los recursos energéticos del mar del Norte, especialmente la eblica marina, para res-
ponder a las necesidades de los Paises Bajos, Bélgica y Alemania.

Corredor D - Regiones nérdicas y bdlticas: se basaria en el potencial renovable de las regiones nérdicas y bal-
ticas, incluido el asociado al mar Baltico y a la edlica marina, para abastecer a los paises nérdicos y bdlticos,
Polonia y Alemania.

Corredor E - Europa del Este y del Sudeste: conectaria regiones con fuerte potencial de suministro, como Ru-
mania y Grecia, y transportaria el hidrégeno hacia los consumidores de Europa central y Alemania.
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HY-FEN como columna vertebral estructurante de la red francesa de

hidrégeno

Francia es un pais puente:

Pais productor gracias a su mix eléctrico bajo en carbono.

Pais consumidor con una industria pesada que debe descarbonizarse (Fos-sur-Mer, Dunkerque, Le

Havre, Valle de la Quimica).

Territorio de transito entre la peninsula ibérica y Alemania.

HY-FEN seria la primera red troncal nacional de hidrégeno en Francia. Aunque el transporte de hidrégeno por
canalizacién ya existe en el pais, lo hace dentro de un sistema punto a punto con una red privada dedicada;
en cambio, la propuesta de una red que garantice el acceso de terceros, con un gestor que equilibre mdltiples
puntos de produccién, consumo y almacenamiento, es algo nuevo.

Esta infraestructura estaria abierta a productores, consumidores y gestores de alma-
cenamiento, segun un modelo inspirado en las redes gasistas: acceso transparente y no
discriminatorio, equilibrado entre puntos de entrada y de salida, seguridad de explotacion

y flexibilidad de suministro.

Por tanto, HY-FEN estd concebido para responder
no solo a una légica de trénsito europeo, sino tam-
bién, a largo plazo, a una légica de servicio a los ter-
ritorios franceses, conectando zonas de produccidn,
polos industriales, futuros almacenamientos e inter-
conexiones con las redes vecinas. Los resultados de
la convocatoria de manifestacion de interés realizada
a finales de 2024 en el marco de la iniciativa H2med!
confirman el dinamismo de los territorios implicados.

En Francia, muestran tanto perspectivas importantes
de consumo como elevados potenciales de produc-
cién a lo largo de la canalizacioén.

Concebido como una infraestructura abierta y evo-
lutiva, el proyecto HY-FEN podrd conectar en el futu-
ro nuevos sitios de produccion, almacenamiento o
consumo.

Produccion de hidrégeno identificada en el marco de la CMI de H2Med.

1 Para mds informaciones sobre H2Med : https://h2medproject.com/fr/le-projet-h2med/
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Consumo de hidrégeno identificado en el marco de la CMI de H2Med.

Enfoque sobre los proyectos de redes y polos regionales de hidrogeno que HY-FEN podria conectar en
Francia a largo plazo

Proyecto Promotor(es) Localizacion Descripcién

Red troncal de 600 km de
Litoral atlédntico - mar Mediter- infraestructuras de alma-
réneo cenamiento y transporte de
hidrogeno

Teréga

IMAGHYNE Region Auvergne-Rhone-Alpes Auvergne-Rhéne-Alpes Valle regional del hidrogeno

Red transfronteriza de trans-
porte de hidrégeno de unos
100 km

Cuenca industrial de Mulhouse
(Alsacia) - frontera alemana

NATRAN - HY-FEN PROJECT - SINTESIS DEL EXPEDIENTE DE CONCERTACION PREVIA - 15



Proyeccion de la red de transporte de hidrégeno en Francia con horizonte en.

Infraestructuras
-/ Red 100 % H, NATran - PCl no PCI

mm; Red100% H, Terega—PCl no PCI

- Red 100 % H,
NaTran / Teréga / Enagas - PCI

A/ Almacenamiento H, Terega PCl no PCI

A Almacenamiento H, Terega PCl no PCI

H, / Derivado de hidrégeno
mm  Nivelde avance en 2026
> estudios de viabilidad

L | Menor grado de avance a la fecha
Nom  Estudios de detalle

Subvenciones
CEF Studies Subv. Occitanie

:] ZIBaC
: DEMIBaC

1
1
1
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
]
]
1
1

Proyectos :
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

componentes tecnologicos :
1

BARCELONE
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2.1 La canalizacién de transporte de hidrégeno

Material Acero

Aproximadamente 820 km (incluidos potencialmente 90 km de conversién de un gasoducto

Longitud
9 existente)

Enterramiento 1 metro minimo bajo el nivel del suelo

El proyecto prioriza un enfoque mixto que combina la conversion de redes existentes alli donde sea técnica-
mente posible y la instalacion de nuevas canalizaciones, especialmente cuando la red existente es indispen-
sable para mantener el suministro de gas natural o cuando no existe infraestructura en el trazado previsto. En
esta fase, una de las canalizaciones existentes de transporte de gas natural situadas dentro del perimetro del
proyecto podria ser objeto de una conversién para el transporte de hidrégeno.

Ejemplos de canalizaciones de NaTran antes de su enterramiento

[ ENFOQUE ]
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LAS DE LA OBRA DE LA CANALIZACION

DE LAS OBRAS

Estado inicial de las
parcelas segln los

)

DE LA OBRA

Creacion de una
pista de trabajo

protocolos temporal.
agricolas oficiales. JR—
DE LOS TUBOS
Transporte, alineacion,
adaptacion al terreno.
% oo
DEL REVESTIMIENTO DE LOS TUBOS

O =
(o0

Soldadura de los tubos y
controles de seguridad.

0— DE LA CANALIZACION

Apertura de la zanja,
instalacién en su lugar,
relleno.

°o_o0o —~
o o o ©

Reposicién del terreno,
de las vallas, de las
cunetas y de los taludes.

DE LAS OBRAS

Estado del lugary,
en su caso, dafos
eventuales.

o



Las estaciones asociadas a la red

Alolargo de la canalizacion se desplegarian varios tipos de estaciones, en el marco de la gestion, la
seguridad y la explotacion de la red de hidrogeno prevista.

Estaciones de seccionamiento:

Funcion: permitir la interrupcion del flujo de hidrégeno para realizar operaciones de mantenimiento o
en caso de incidente.

Numero y localizacion: unas 50 estaciones, a intervalos regulares cada 10 a 20 km.
Superficie ocupada: alrededor de 2.500 m? por estacion (terreno vallado).

Equipamientos: valvulas de corte, valvulas de descompresion.

Estaciones de interconexion:

Funcién: contribuir a la eficacia operativa de la red y permitir la conexién de futuras redes locales, al-
macenamientos o ampliaciones transfronterizas.

Ndmero y localizacién: 6 estaciones, en Fos-sur-Mer (Bouches-du-Rhéne), Saint-Jean-de-Galaure
(Dréme), Bresse Vallons (Ain), Voisines (Haute-Marne), Cerville (Meurthe-et-Moselle) y Erching (Mo-
selle).

Supetrficie ocupada: alrededor de 15.000 m? por estacion (terreno vallado).

Equipamientos: dispositivos de regulacion, medicién y seguridad; posibilidad de introducir rascadores
que permiten realizar operaciones de control o mantenimiento.

"’
T~




LAS

DE LA OBRA DE INSTALACION DE LAS ESTACIONES

DE LA OBRA

Organizaciéon de la
obray de la zona de
intervencion.

(XXX
—~
[e—

<A

Y ENSAYOS

Conexiéon de la estacion a
la canalizacion existente y
verificacion de la
seguridad de la
infraestructura.

=

DEL TERRENO

Movimiento de tierras
para acoger los
equipos de la
estacion.

o =
=%\

DE LOS EQUIPOS

Colocacién de los equipos sobre
las cimentaciones realizadas.

6_1? @
S99

DEL SITIO

Instalacién de un cerramiento
permanente y de balizas, asi
como de senalizacion.

o

=D

INGENIERIA CIVIL

Realizacion de las
estructuras para instalar
los equipos.

°



La infraestructura de interfaz en Fos-sur-Mer

En su punto de partida en Fos-sur-Mer, HY-FEN se integraria en un conjunto de infraestructuras com-
plementarias dedicadas al transporte de hidrégeno.

Por una parte, estaria interconectado con la infraestructura de llegada a tierra del proyecto BarMar, destinada
a transportar hidrogeno desde la peninsula ibérica hacia el sur de Francia. Por otra, podria estar en interfaz con
el proyecto HYnframed, red local impulsada por NaTran que pretende conectar, a escala de la cuenca de Fos
y hasta Manosque, a productores, consumidores industriales y futuras capacidades de aimacenamiento de
hidrégeno.

Por ello, es necesaria una infraestructura de interfaz para asegurar la continuidad entre las distintas
infraestructuras de hidrégeno del sector.

Localizacion: sur del Méle central minéralier de Fos-sur-Mer

Superficie ocupada: aproximadamente 2 hectéreas

HY-FEN

MID'HY $

I— SAINT-MARTIN-DE-CRAU | LANCON-PROVENCE | PERTUIS.. MANOSQUE... VILLENEUVE =~ ——

—O

HY=FEN

20KM DN1200 90KM DN600 TIKM DN400
12KM DN1200 HYNFRAMED _
>SAINT-MARTIN-DE-CRAU BUCLE LOCAL ETANG DE BERRE LEYENDA
>PORT SAINT LOUIS 9KM DN400 28KM DN400 o INSTALACION DELLEGADA
SARLES A A
>FOS SUR MER
) ° INTERCONEXION
FRANJA DE AFECCION NATRAN
SFOS SUR MER ] < reo onca
> A
° >FRANJA DE AFECCION BARMAR SAS i@gf&“gﬁw 5KM DN150

Las localidades citadas sirven como referencias geogrdficas y no pretenden ser exhaustivas.
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Un perimetro definido de forma progresiva

En esta fase, el proyecto no esta definido por un trazado preciso, sino por una franja general de es-
tudio de unos 820 km de longitud y de 4 a 6 km de anchura, dentro de la cual se buscarén poste-
riormente un corredor de menor impacto y, después, un trazado preferente.

Esta franja se ha definido segin un método progresivo denominado «de embudo», basado en el andlisis de
restricciones humanas, ambientales, fisicas, paisajisticas y patrimoniales.

Identificacion y priorizacion de los principales
aspectos ambientales a partir de la revision biblio-
grafica

Analisis comparativo de corredores

Seleccidén del corredor de estudio

Evaluacion inicial: consulta a los grupos de interés,
revision bibliografica y estudios de campo

Evitacion de las principales limitaciones

Trazados de estudio
(50 m de ancho)

Propuesta de trazados de estudio y alternativas

Analisis comparativo de los trazados analizados

Corredor Recomendacién del corredor de menor impacto

de menor impacto )
Trazado de menorimpacto

Definicién del trazado ., . .
. Evaluacion de impactos y medidas
de menorimpacto . mitigacion

La franja presentada a la concertacion no es el trazado final del proyecto: constituye
un marco de estudio destinado a orientar las decisiones posteriores. La concertacion con el
pUblico y los actores territoriales, asi como los estudios futuros, permitiran afinar la insercion
territorial del proyecto e identificar sus posibles impactos de la manera mas exhaustiva po-
sible, a fin de precisar el trazado y definir las medidas necesarias para evitar, reducir y, en
su caso, compensar dichos impactos.

Un proyecto inscrito en territorios diversos

La franja de estudio del proyecto atraviesa espacios diversos, que combinan zonas
industriales y portuarias, llanuras agricolas, valles fluviales, macizos forestales, sectores
rurales y espacios naturales destacados. Estos territorios, con perfiles distintos, tienen en
comun que todos se ven afectados en mayor o menor medida por las cuestiones de tran-
sicion energética y descarbonizacion industrial.



3.21 De Fos-sur-Mer a las llanuras agricolas del sureste

El proyecto nace en la zona industrial y portuaria de Fos-sur-Mer, uno de los principales polos industriales y
logisticos de Europa. Este territorio concentra actividades industriales, portuarias y logisticas, y aparece como
un sector estratégico para el desarrollo del hidrégeno descarbonizado. Alli, HY-FEN estaria vinculado con otros
proyectos estructurantes, como BarMar y HYnframed.

Al norte de Fos-sur-Mer, la franja atraviesa después sectores donde conviven medios naturales desta-
cados y espacios agricolas de alto valor. Entre las zonas afectadas figuran especialmente:

la Camarga y sus zonas hiumedas;

la llanura de Crau y los Coussouls de Crau, reconocidos por su biodiversidad;
el Parque Natural Regional de los Alpilles;

la llanura agricola del Comtat;

la cuenca hidrogrdfica del Rédano, con la presencia de cursos de agua de interés ecolégico como el
Lez;

los cultivos de llanura y las laderas viticolas del Gard.

3.2.2 Los valles industriales y agricolas en Auvergne Rhone Alpes

En Auvergne Rhone Alpes, la franja de estudio evoluciona desde las colinas de la Drome, atravesando
en particular la reserva natural nacional de las Ramiéres, y bordea después el extremo oriental de la
meseta de Chambaran, en Isére.

Cruza especialmente la Galaure, la Biévre, el Rhdne y el Ain, y atraviesa sectores boscosos como el bosque
de Bonnevaux. Este territorio se caracteriza también por una agricultura diversificada, con grandes cultivos,
ganaderia y paisajes de setos.

El proyecto se sitGa, ademds, cerca de polos econémicos e industriales importantes, en particular el Valle de
la Quimica y el este del drea metropolitana de Lyon. La regién se ha comprometido con el desarrollo de una
cadena de valor del hidrégeno bajo en carbono, en conexién con proyectos como IMAGHYNE o la iniciativa
DECLYC.

3.2.3 El valle del Saona, entre actividades rurales y retos ecoldgicos

En Bourgogne Franche Comté, la franja sigue un territorio estructurado por el valle del Saona, que
constituye a la vez un eje logistico, agricola y ecolégico.

La regién presenta una doble vocacion, rural e industrial, y la franja atraviesa espacios compuestos por grandes
cultivos, ganaderia, zonas himedas, valles fluviales y sectores forestales.

Los principales retos identificados se refieren especialmente a:
los prados himedos del valle de la Seille y del Saong;
las zonas Natura 2000 vinculadas a los valles y al bosque de Citeaux;
las zonas himedas de la Bresse;
las cabeceras de cuenca del Langrois.

La regién también esté implicada en la estructuracion de una cadena de valor del hidrégeno, con iniciativas
como ENRgHYy y proyectos especializados de formacion o investigacion.



3.2.4 Un eslabén transfronterizo hacia Alemania

En Grand Est, HY-FEN constituye el eslabén final que permite la interconexién con Alemania. La franja
atraviesa grandes territorios rurales de baja densidad, pero también varios sectores naturales y pai-
sajisticos sensibles, entre los que se incluyen:

el Parque Nacional de los Bosques;

el sector agricola y natural entre los municipios de Val de Meuse (Haute-Marne) y Vaudoncourt;
el valle del Madon;

los sitios clasificados de Sion-Vaudémont;

los valles del Moselle y del Meurthe;

conjuntos forestales situados en la periferia del Parque Natural Regional de Lorena.

La cadena de valor del hidrégeno en este territorio es muy dindmica, como demuestra la estructuracion
progresiva de ecosistemas y la aparicion de numerosos proyectos en materia de produccion de hidrégeno
(carlHYng, Emil'Hy), transporte por canalizacién (RHYNn, MosaHYc) y almacenamiento (Stor'Hy).

La consideracién de los retos agricolas

El proyecto tiene en cuenta los retos agricolas desde una fase muy temprana, con una légica de anti-
cipacion, basqueda del menor impacto posible y acompafiamiento a las explotaciones afectadas.

Este enfoque se enmarca en el Protocolo Nacional Agricola suscrito entre NaTran, la FNSEA (federacién nacional
de sindicatos de agricultores) y la APCA (asamblea permanente de las camaras de agricultura), que regula en
particular la eleccion del trazado, la restauracion de los terrenos y la indemnizacion a propietarios y explotadores.
También pueden preverse adaptaciones locales en funcion de los territorios atravesados.

Antes de las obras: los estudios permiten establecer un diagnéstico de los retos agricolas en el perime-
tro del proyecto, evaluar los efectos del proyecto sobre la actividad agricola e integrar estos elementos
en su disefo, alimentando la busqueda de un recorrido de menor impacto y aplicando una légica de
evitacioén, reduccion y compensacion de los impactos.

Durante la obra: el objetivo es limitar los impactos temporales sobre la actividad agricola. Los retos se
refieren especialmente a la ocupacion provisional de las parcelas, el mantenimiento de los accesos y
de la circulacion, la preservacion de los suelos, la consideracion de los equipamientos agricolas o la
adaptacion de las intervenciones a los periodos de cultivo. Los posibles perjuicios se evaltan y luego se
indemnizan segun las reglas previstas.

Después de las obras: el objetivo es restablecer los terrenos en condiciones compatibles con su uso
agricola. Esto implica la restauracion de los suelos, la reconstruccion y restitucion de los acondiciona-
mientos existentes y, si es necesario, un seguimiento agronémico.



¢QUE PAPEL TIENEN LAS CAMARAS DE AGRICULTURA Y LOS REPRE-
SENTANTES PROFESIONALES?

Las Camaras de Agriculturay los representantes de la profesion agricola intervienen alo largo de todo el
proyecto: antes, para contribuir a identificar los retos agricolas y buscar el menor impacto posible; durante
las obras, para acompanar los intercambios con los explotadores y sefalar los puntos de atencién; y des-
pués de la obra, para participar en el seguimiento de la restauracion de las parcelas. Su papel es, por tanto,
técnico, territorial y operativo. Su intervencidn no sustituye la expresion propia de los explotadores o de las
organizaciones agricolas sobre el proyecto, sino que aporta un marco de trabajo y de pericia que permite
una mejor consideracion de las realidades agricolas del territorio.

La evaluacién de los impactos ambientales

La consideracion de los retos ambientales del proyecto se inscribe en el marco de un estudio de impacto
ambiental, iniciado a finales de 2025 y que deberia prolongarse hasta mediados de 2028. La concepcién y la
puesta en marcha del proyecto se inscriben dentro de una Iégica de sobriedad ambiental.

éQué es un estudio de impacto ambiental? Este estudio consiste en establecer y pre-
sentar el estado inicial del medio ambiente, los efectos del proyecto sobre el medio am-
biente y las medidas asociadas, aplicando el método Evitar-Reducir-Compensar (E-R-C)
del Codigo del Medio Ambiente.




Acciones clave Calendario

Caracterizacion de los efectos del

f2 proyecto sobre la biodiversidad, el
Z o agua y los medios acudticos; la agri- Finales de 2025 - Primavera de 2027
Caracterizar los retos cultura; la arqueologia; las infraes-

tructuras, el suelo y los usos

Tras consolidar el estado inicial,
40 definicién de medidas destinadas a

L . . . ) A partir de la primavera de 2027
limitar al méaximo los impactos identi-

Reducir
ficados
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Los retos vinculados a los medios naturales han empezado a tenerse en cuenta mediante un primer andlisis
basado en los conocimientos existentes, actualmente en proceso de profundizacion con la realizacion de in-

ventarios de campo.

Para el medio humano y el paisaje, la mayoria de los impactos serian principalmente temporales y es-

tarian ligados a la obra. Puede tratarse de:
molestias sonoras limitadas en el tiempo;
un aumento localizado de la circulacién;

polvo en las proximidades de las obras;

un impacto visual temporal vinculado a la pista de trabajo y a la maquinaria.

En fase de explotacion, se identifican algunos efectos permanentes localizados:

un impacto paisajistico mdas o menos reducido de las instalaciones de superficie asociadas a la cana-
lizacién (superficies valladas en las que aparecen valvulas y tuberias);

un impacto sobre los medios en caso de cruce de bosques o masas forestales, que obliga a la retirada
definitiva de arboles de mds de 2,70 m de altura en la anchura de la franja de servidumbre permanente

(20 metros);

los impactos sobre otros usos, como la pesca, la caza, los senderos de senderismo o el turismo fluvial,
serian principalmente temporales y serian objeto de medidas adaptadas durante las obras

Los efectos econdmicos del proyecto

En esta fase, los efectos econdmicos directos se concentrarian principalmente en la fase de obras. A corto
plazo, el proyecto no implica la creacién de empleos permanentes en el lugar, ya que la explotacién de la ca-
nalizacién estaria garantizada por equipos ya existentes.

En cambio, la obra podria generar beneficios econémicos locales, en particular:

subcontratacion local;
aprovisionamiento local de bienes y servicios;

necesidades de alojamiento y restauracion.

NaTran estima que, de media, podrian movilizarse
unas 200 personas en la obra, con picos de hasta 500
personas segin las fases de los trabajos (operarios,
técnicos, mandos, personal de seguridad, logistica y
direccion de obra).

Mas alld de la fase de construccidn, el proyecto se ins-
cribiria en una dindmica de transicién progresiva de
competencias, ya que NaTran prevé reasignar parte
del personal actualmente movilizado para la explo-
tacion de las infraestructuras de transporte de gas

natural (CH2), que se beneficiaria de un acompana-
miento especifico mediante formaciones dedicadas.

A largo plazo, en funcion de la evolucién del merca-
do del hidrégeno y del desarrollo de la red, podrian
contemplarse contrataciones especificas. Estas ini-
ciativas contribuirian a estructurar una cadena in-
dustrial francesa del hidrégeno y a consolidar el ar-
raigo territorial de los efectos econdémicos y sociales
del proyecto.

2 Estas instalaciones se describen en el apartado siguiente de este documento, titulado “¢Cudles serian las obras del proyecto?”
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[ ENFOQUE ]

¢CUALES SON LOS RETOS DE SEGURIDAD RELACIONADOS CON EL
PROYECTO?

La seguridad del proyecto HY-FEN es una prioridad, tanto en su fase de disefio como en su fase de explo-
tacion, mediante la vigilancia y el mantenimiento de la infraestructura. Se basa en un andlisis completo y
actualizado peridédicamente de los riesgos identificados, asi como en una combinacion de reglas estrictas,
soluciones técnicas adaptadas a las especificidades del hidrégeno, dispositivos de vigilancia y una consi-
deracion duradera del territorio.

4.1 Una seguridad enmarcada por la normativa

El proyecto estd sujeto a un estudio reglamentario de peligros que analiza los escenarios de accidente, sus
posibles efectos y las medidas de control asociadas. Este estudio se revisa periddicamente a lo largo de toda
la vida util de la infraestructura. El escenario de referencia mds severo conduce a distancias de estudio que
pueden alcanzar aproximadamente 700 m a cada lado de la canalizacién. Se trata de una herramienta re-
glamentaria para la ordenacion del territorio, y no de la superficie ocupada por el proyecto ni de una zona
totalmente no edificable.

4.2 Riesgos tecnoldgicos identificados y controlados

Riesgo Principal reto Principales medidas de control

En caso de liberacion accidental a

la atmésfera, se forma una nube de Instalaciéon de equipos técnicos: sis-
i .. hidrégeno que puede inflamarse al tema de deteccion, valvulas de corte
Incendio o explosion . »
entrar en contacto con una fuente de de emergencia, etc.; formacion de los
ignicién, con posibles efectos térmi- equipos.

cos y una onda de sobrepresion.

32 - NATRAN - HY-FEN PROJECT - SINTESIS DEL EXPEDIENTE DE CONCERTACION PREVIA




Respeto de distancias minimas entre
infraestructuras. Para HY-FEN, estd
previsto un espaciamiento minimo
Cuando varias canalizaciones se instalan reglamentario de 10 metros con las
préximas entre si, un accidente en una
Efecto dominé entre canalizaciones de ellas puede, en determinadas confi-

guraciones, provocar una reaccion en
cadena. particular; aplicacién de las reco-

canalizaciones paralelas; andlisis
especificos en caso de proximidad

mendaciones del GESIP(Grupo de
Estudio de Seguridad de las Industrias
Petroleras y Quimicas).
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Consideracion de los riesgos naturales y del clima

El estudio de peligros analizard los riesgos naturales, como inundaciones, movimientos del terreno o
seismos, y definird, si es necesario, las medidas especificas que deban adoptarse, entre las que figuran:

el refuerzo de las infraestructuras;
la adaptacion de las instalaciones para evitar las zonas de alto riesgo;

la instalacion de dispositivos de vigilancia (sensores, sistemas de alerta) para detectar rapidamente
cualquier fenébmeno susceptible de afectar a las infraestructuras;

la elaboracion de planes de gestidn de riesgos.

Estas medidas se definen en concertacion con las autoridades competentes y tienen por objetivo limitar los
efectos de los fendbmenos naturales sobre las infraestructuras y garantizar la seguridad del proyecto y de su
explotacion. Se actualizan periédicamente.

Mdés allé del andlisis de los riesgos naturales actuales, el proyecto integra también un enfoque prospectivo
de resiliencia climdtica, teniendo en cuenta la posible evolucion de ciertos riesgos en el contexto del cambio
climatico, especialmente la intensificacién o la mayor frecuencia de fenémenos extremos (olas de calor, in-
cendios forestales, episodios de precipitaciones intensas o crecidas).



nafran

50 cCUAL ES EL CALENDARIO
PREVISIONAL DEL PROYECTO?

NATRAN - HY-FEN PROJECT - SINTESIS DEL EXPEDIENTE DE CONCERTACION PREVIA




LAS DEL PROYECTO

\'¢

CONSTRUCCION DE LA
INFRAESTRUCTURA

ESTUDIOS
DE VIABILIDAD

CONSULTA
AL MERCADO
v ESTUDIOS DE
INGENIERIA
BASICA

ESTUDIOS DE INGENIERIA DE DETALLE
Y AUTORIZACIONES ADMINISTRATIVAS

DECISION DE INVERSION

PUESTA EN SERVICIO

>

La participacion del pablico en el marco de la elaboracion del proyecto. El proyecto es
objeto de una concertacion publica, iniciada a través de la presente etapa de informacion
y participacion del publico y que tendria vocacion de prolongarse hasta la investigacion

publica.
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El coste global del proyecto se estima en esta fase en 4,5 mil millones de euros.

El proyecto HY-FEN cuenta con la etiqueta PCI (« Project of Common Interest », o «Proyecto de Interés Coman»)
de la Comisién Europea. Como tal, el proyecto estd cofinanciado por la Unién Europea.

El modelo econdmico de explotacion del proyecto se basaria en el uso futuro de la infraestructura por parte de
actores que deseen transportar hidrogeno.

¢EN QUE SE BASARIA LA DECISION DE INVERSION?

El calendario prevé por ahora que NaTran decida, o no, asignar los recursos financieros, humanos y ma-
teriales para la realizacion del proyecto durante el afio 2029. NaTran adoptaria esta decision final sobre
la base de un conjunto de condiciones, entre ellas:

el avance de los estudios técnicos, ambientales y reglamentarios;

el grado de madurez de los proyectos de produccién, consumo y almacenamiento susceptibles de uti-
lizar la infraestructura;

la formalizacion de compromisos contractuales suficientes por parte de los futuros usuarios;

la definicion de un marco econémico y de gobernanza compatible con las normas europeas aplicables
a las infraestructuras energéticas.
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SCOMO INFORMARSE Y PARTICIPAR EN EL MARCO DE LA CONCERTA-
CION?

La Comisién Nacional del Debate Piblico (CNDP) decidié, el 23 de julio de 2025, organizar una concer-
tacion previa sobre el proyecto HY-FEN. Abierta a todos, esta etapa permite a cualquier persona infor-
marse, plantear preguntas, hacer sugerencias y debatir: ¢Por qué este proyecto? ¢Cémo se llevard a cabo?
¢Cudles son sus efectos?

Se han designado cuatro garantes para velar por la sinceridad y el buen desarrollo de la concertacion pre-
via: Sres. Mathias BOURRISSOUX, Eric TAUFFLIEB, Sras. Valérie TROMMETTER y Lucie VAN DER MEULEN.

La concertacion previa se organiza del lunes 28 de septiembre al domingo 20 de diciembre de 2026.

Abierta a todos, esta consulta publica tiene como objetivo permitir a cada persona informarse, plantear pre-
guntas, formular sugerencias y debatir: ¢por qué este proyecto? ¢Coémo se llevaré a cabo? ¢Cudles serdn sus

efectos? etc.

Informese y exprese su opinion

En el sitio web de la concertacién: https://concertation.projet-hyfen.com/

Leyendo el Expediente de concertacion y su sintesis, disponibles especialmente en el sitio web

Participando en los encuentros de la concertacion


https://concertation.projet-hyfen.com/ 
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