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HY-FEN est un projet d’infrastructure de transport d’hydrogéne renouvelable et bas-carbone, porté
par la société NaTran (ex-GRTgaz).

Il prévoit la création d’'une canalisation enterrée reliant la zone industrialo-portuaire de Fos-sur-Mer, dans
les Bouches-du-Rhoéne, Erching & la frontiére allemande en Moselle, traversant 5 régions frangaises. Cette in-
frastructure formerait un axe majeur de transport d’hydrogéne d I'échelle nationale et européenne, entre des
zones de production importantes, situées notamment dans la péninsule ibérique, et des zones de consomma-
tion industrielle en France et dans le Nord de I'Europe. Le projet s'inscrit dans une logique de décarbonation de
I'industrie et de structuration d’un futur réseau de transport d’hydrogéne & grande échelle.
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Le maitre d’ouvrage du projet est la société NaTran, deuxiéme opérateur d’infrastructures de trans-
port de gaz par canalisation en Europe.

NaTran dispose d'une expérience reconnue dans la conception, I'exploitation et la maintenance d’infrastruc-
tures de transport d'énergie.

En tant que gestionnaire du réseau de transport de gaz naturel ou assimilé, NaTran assure des missions de
service public pour garantir la sécurité d'acheminement auprés de ses clients.

NaTran est engagé en faveur d’'un mix gazier frangais 100 % neutre en carbone en 2050. Pour y parvenir,
I'entreprise investit dans des solutions innovantes pour :

Accueillir sur son réseau un maximum de gaz renouvelables ;
Développer des réseaux d’hydrogéne et de CO,;

Soutenir ces nouvelles filieres et contribuer ainsi d I'atteinte de la neutralité carbone.
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POURQUOI CE PROJET ?

Le projet HY-FEN répond a une question décisive pour I'avenir énergétique et industriel de la France et de
I'Europe : comment rendre possible, d grande échelle, 'acheminement d’hydrogene décarboné depuis les
zones ou il pourra étre produit de fagon compétitive vers les territoires ou la demande sera forte ?

Un projet inscrit dans la transition énergétique européenne

Dans le contexte de la transition énergétique, I'ny-
drogéne renouvelable et bas-carbone est appelé &
jouer un réle croissant, aux cotés de I'électricité et des
gaz renouvelables, pour réduire les émissions de gaz
a effet de serre et atteindre la neutralité carbone a
I'horizon 2050, comme l'ambitionne I'Union euro-

péenne.

L'HYDROGENE, C'EST...

Une molécule : I'hydrogéne est utilisé dans
plusieurs procédés industriels, comme intrants
de réactions chimiques.

Un vecteur énergétique : il permet de
transporter et stocker I'énergie. Utilisé comme
vecteur, il a I'immense avantage de ne pas
émettre de CO, lors de sa combustion, & la

différence des hydrocarbures.

POURQUOI L'HYDROGENE ?

Il constitue I'un des piliers du futur mix énergétique
francais et européen, et en particulier une solution
stratégique pour les secteurs difficiles & décarboner
et électrifier, dans l'industrie (sidérurgie, chimie, raffi-
nage par exemple), les transports intensifs ou encore
certains usages de stockage énergétique.

DROGENE, CE N’EST PAS...

Une source d’'énergie primaire::

Contrairement au vent, au soleil, & l'uranium
ou au pétrole, ce nest pas une ressource
immédiatement disponible. On peut obtenir

la molécule par divers procédés.

Contrairement aux énergies fossiles, sa combustion ne rejette ni CO, ni polluants atmosphériques.

Plusieurs enjeux clés sont associés au développement de I'hydrogene en France et en Europe :

Souveraineté énergétique : réduire la dépendance aux énergies fossiles (gaz russe, pétrole).

Compétitivité industrielle : permettre aux industries européennes de décarboner sans perdre en com-
pétitivité, permettant ainsi par ricochet de préserver des emplois locaux.

Déséquilibre structurel entre zones de production et zones de consommation : les besoins en hydro-
geéne décarboné ne sont pas répartis de maniére homogéne en Europe. La péninsule ibérique dispose
d'un fort potentiel de production d’hydrogéne renouvelable (éolien, solaire), tandis que le Nord de I'Eu-
rope, et notamment I’Allemagne, concentre une forte demande industrielle.



L'Union européenne a ainsi fixé des objectifs ambitieux de montée en puissance de sa production d’hy-
drogéne renouvelable, complétés par des volumes d’'importation importants a horizon 2030 :

10 millions de tonnes d’hydrogéne renouvelable produites en Europe d'ici & 2030 et 10 millions importées ;

20 & 25 % de la demande énergétique européenne couverte par I'hydrogéne d'ici & 2050.

En parallele, 'Union a posé les bases d'un futur marché européen de I'hydrogéne et souligne la nécessité d'une
planification intégrée, transparente et coordonnée des infrastructures. Autrement dit, la transition vers une
économie de I'hydrogéne ne peut pas reposer sur des projets isolés. Elle suppose la mise en place d’un véritable
réseau permettant d'assurer la circulation des flux & I'échelle nationale et européenne.

Pour concrétiser la montée en puissance de I'nydrogene décarboné en Europe, la pro-
duction seule ne suffit pas : il faut aussi pouvoir le transporter, de maniére fiable, sécurisée et

économiquement soutenable, entre les sites de production, de consommation et de stoc-
kage. C'est précisément l'objet du projet HY-FEN, qui vise & constituer une dorsale nationale
de transport d’'hydrogene traversant la France du Sud au Nord-Est, en articulation avec les
grands projets européens.




HY-FEN comme maillon essentiel dans le réseau de transport de I'hy-
drogéne projeté en Europe

Le projet HY-FEN constitue une initiative structurante et le maillon d'un corridor européen interconnecté per-
mettant d'assurer le transport de I'hydrogéne depuis la péninsule ibérique vers la France et I’Allemagne, via
un axe traversant la France, du Sud jusqu’au Nord-Est, contribuant & sécuriser I'approvisionnement en hydro-
gene décarboné des industriels sur cet axe.

Le projet s’intégre dans la Dorsale européenne de I'hydrogéne, réseau transfrontalier de plus de 32 000
km prévu a horizon 2030, visant a :

Connecter 28 pays européens via 5 corridors principaux de transport d’hydrogeéene ;
Mutualiser les infrastructures (69 % du réseau prévu d'ici & 2040 serait constitué de gazoducs reconvertis) ;

Sécuriser l'approvisionnement en hydrogene décarboné en diversifiant les sources d'approvisionne-
ment et en intégrant des solutions de stockage.
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HY-FEN s'insére plus précisément dans le corridor H2med (corridor B), qui vise & relier la péninsule ibérique au
nord-ouest de I'Europe. Ce corridor comprend notamment la liaison terrestre CelZa entre le Portugal et I'Es-
pagne, ainsi que la liaison sous-marine BarMar entre Barcelone et Fos-sur-Mer (Bouches-du-Rhéne). Dans cet
ensemble, HY-FEN jouerait un réle déterminant : assurer la continuité terrestre en France, depuis Fos-sur-Mer
jusqu’au Nord-Est, puis vers I'Allemagne, en connexion avec le réseau allemand H2ercules Southwest.
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Cartographie des réseaux projetés de transport d’hydrogene en Europe

FRANCE

Madrid &

H2med-Celza | Figueira - Fez ESPAGNE

Réseau
hydrogéne portugais

(source : Natran et https://h2medproject.com/fr/le-projet-h2med/)

Corridor A - Afrique du Nord et Europe du Sud : relierait la Tunisie, voire I'Algérie, a I'ltalie puis rejoindrait I'Alle-
magne et I'Europe centrale.

Corridor B - Europe du Sud-Ouest et Afrique du Nord : transporterait de I'hydrogéne décarboné en provenance
du Portugal et de 'Espagne, éventuellement raccordés au Maroc et a I'Algérie, pour alimenter 'Europe de I'Ouest,
en traversant la France.

Corridor C - Mer du Nord : s‘appuierait principalement sur le fort potentiel de production d’hydrogéne décarboné
li& aux ressources énergétiques de la mer du Nord, notamment I'éolien en mer, pour répondre aux besoins des
Pays-Bas, de la Belgique et de I'Allemagne.

Corridor D - Régions nordiques et baltes : reposerait sur le potentiel renouvelable des régions nordiques et baltes,
y compris celui lié a la mer Baltique et & I'éolien en mer, afin d’alimenter les pays nordiques et baltes, la Pologne
et 'Allemagne.

Corridor E - Europe de I’'Est et du Sud-Est : relierait des régions a fort potentiel d'approvisionnement telles que la
Roumanie et la Gréce et acheminerait I'hnydrogéne vers les consommateurs en Europe centrale et en Allemagne.




HY-FEN comme épine dorsale structurante du réseau national d’hy-

drogéne

La France est un pays charniére :

Pays producteur gréce & son mix électrique bas-carbone.

Pays consommateur avec une industrie lourde (Fos-sur-Mer, Dunkerque, Le Havre, Vallée de la Chimie)

Aa décarboner.

Territoire de transit entre la péninsule ibérique et I'Allemagne.

HY-FEN serait la premiére dorsale nationale d’hydrogéne en France. Si le transport d’hydrogéne via canalisa-
tions existe déja dans le pays, dans un systéme de point & point avec un réseau privé dédié, la proposition d’un
réseau garantissant un acceés des tiers, avec un gestionnaire équilibrant des points multiples de production,

consommation et stockage est quant d elle nouvelle.

Cette infrastructure serait ouverte aux producteurs, consommateurs et gestionnaires
de stockage, selon un modeéle inspiré des réseaux gaziers : acces transparent, non discrimi-
natoire, équilibrage entre points d’entrée et points de sortie, sécurité d’exploitation et flexibi-

lité d'approvisionnement.

HY-FEN est donc congu pour répondre non seulement
& une logique de transit européen, mais aussi & une
desserte, a terme, des territoires frangais, en reliant
les zones de production, les bassins industriels, les fu-
turs stockages et les interconnexions avec les réseaux
voisins. Les résultats de I'appel & manifestation d'inté-
rét conduit fin 2024 dans le cadre de l'initiative H2med'
confirment le dynamisme des territoires concer-

nés. lls montrent, en France, a la fois des perspec-
tives de consommation importantes et des poten-
tiels de production élevés le long de la canalisation.
Pensé comme une infrastructure évolutive et ouverte,
de nouveaux sites de production, de stockage ou de
consommation pourront étre raccordés au projet HY-
FEN & l'avenir.

Production d’hydrogéne identifiée dans le cadre de I’AMI H2med
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1 Pour plus d'informations sur H2med : https://h2medproject.com/fr/le-projet-h2med/



Consommation d’hydrogéne identifiée dans le cadre de I'’AMI H2med
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Description

Zoom sur les projets de réseaux et poles régionaux d’hydrogéne qu’HY-FEN pourrait relier d terme en
Localisation

France
Porteur(s)

Dorsale de 600 km d'in-
frastructures de stockage et

Littoral atlantique - mer Médi-
de transport d’hydrogene

terranée

Vallée hydrogene régionale

Auvergne-Rhéne-Alpes

Région Auvergne-Rhone-Alpes

IMAGHYNE

Réseau transfrontalier de
transport d’hydrogene d'envi-

Bassin industriel de Mulhouse
ron 100 km

(Alsace) - frontiére allemande
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Projection du réseau de transport d’hydrogéne en France a horizon 2035
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La canalisation de transport de I'hydrogéne

Matériau Acier
Diamétre 914 mm (DN900) & 1219 mm (DNI200) selon les trongons
Longueur Environ 820 km (dont potentiellerment 90 km de conversion d'un gazoduc existant)
Pression 67 bars pour les trongons neufs, autour de 40 bars pour les trongons convertis
Enfouissement 1 meétre minimum sous le niveau du sol
Bande de servitude 40 metres pendant les travaux, 20 metres en exploitation

Le projet privilégie une approche mixte combinant la conversion de réseaux existants Ia ou cela est technique-
ment possible, et la pose de nouvelles canalisations notamment lorsque le réseau existant est indispensable
au maintien de I'approvisionnement en gaz naturel ou lorsqu'il n'existe pas d'infrastructure sur le tracé cible.
A ce stade, 'une des canalisations existantes de transport de gaz naturel situées dans le périmetre du projet,
pourrait faire I'objet d'une conversion vers le transport d’hydrogéne.

Exemples de canalisations NaTran, avant enfouissement

POURQUOI L'ACIER?

L'acier est le matériau le plus adapté pour le transport d’hydrogéne :
Résistance mécanique élevée ;
Compatibilité avec I'nydrogéne (résiste & la fragilisation) ;

Durabilité (plusieurs décennies).



LES DU CHANTIER DE LA CANALISATION
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Les postes associés au réseau

Plusieurs types de postes seraient déployés le long de la canalisation, dans le cadre de la gestion, de
la sécurité et de I’exploitation du réseau d’hydrogéne envisageé.

Les postes de sectionnement :

Fonction : permettre l'interruption du flux d’hydrogéne pour réaliser des opérations de maintenance ou
en cas d'incident

Nombre et localisation : environ 50 postes, d intervalle régulier tous les 10 & 20 km
Emprise : environ 2 500 m? par poste (terrain cléturé)

Equipements : vannes de coupure, robinets de décompression.

Les postes d'interconnexion:

Fonction : contribuer a I'efficacité opérationnelle du réseau et permettre le raccordement de futurs ré-
seaux locaux, stockages ou extensions transfrontalieres

Nombre et localisation : 6 postes, & Fos-sur-Mer (Bouches-du-Rhéne), Saint-Jean-de-Galaure
(Dréme), Bresse Vallons (Ain), Voisines (Haute-Marne), Cerville (Meurthe-et-Moselle) et Erching (Mo-
selle)

Emprise : environ 15 000 m? par poste (terrain cléturé)

Equipements : dispositifs de régulation, de comptage et de sécurité ; possibilité d’introduire des pistons
permettant de réaliser des opérations de contrble ou de maintenance.




LES DU CHANTIER D'INSTALLATION DES POSTES
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L'ouvrage d’interface & Fos-sur-Mer

A son point de départ a Fos-sur-Mer, HY-FEN s’inscrirait dans un ensemble d’infrastructures complé-
mentaires dédiées au transport d’hydrogéne.

Il serait d’'une part interconnecté a l'ouvrage d'atterrage du projet BarMar, destiné a acheminer I'hydrogéne
depuis la péninsule ibérique vers le sud de la France. Il pourrait d’autre part étre en interface avec le projet
HYnframed, réseau local porté par NaTran visant & connecter, a I'échelle du bassin de Fos et jusqu’d Manosque,
les producteurs, les consommateurs industriels et de futures capacités de stockage d’hydrogene.

Un ouvrage d'interface est ainsi afin d’assurer la continuité entre les différentes infrastructures hydro-
géne du secteur.

Localisation : Sud du Mdle central minéralier de Fos-sur-Mer

Emprise : environ 2 hectares.

HY-FEN

MID'HY (

If SAINT-MARTIN-DE-CRAU | LANCON-PROVENCE | PERTUIS.. MANOSQUE.. VILLENEUVE ———

20KM DN1200 90KM DNG00 11KM DN400
12KM DN1200 HY : — LEGENDE
SAINT-MARTIN-DE-CRAU SOUGLE LOCALS ETANG DE BERRE
PORT SAINT LOUIS 9KM DN400  28KM DN400 &)
ARLES
FOS SUR MER
EMPRISE NATRAN ° INTERCONNEXION
FOS SUR MER ]
DORSALES
° >EMPRISE BARMAR SAS oo AN 5KM DN150 L

Las localités citdes senvant de repdres géographiques ef ne prétendent poas & laxhaustivite.
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Un périmétre défini de fagon progressive

A ce stade, le projet n’est pas défini par un tracé précis, mais par un fuseau d'étude global d’environ
820 km de long et de 4 a 6 km de large, a I'intérieur duquel seront ensuite recherchés un couloir de
moindre impact puis un tracé préférentiel.

Ce fuseau a été défini selon une méthode progressive dite « en entonnoir », fondée sur I'analyse des contraintes
humaines, environnementales, physiques, paysagéres et patrimoniales.

Recensement et hiérarchisation des grands
enjeux environnementaux via la bibliographie

Analyse comparative des fuseaux
Choix du fuseau d’étude l

‘Etat initial : rencontre d'acteurs, études
bibliographiques et de terrain

Evitement des principaux enjeux jl

Couloirs d’étude Proposition de couloirs d’étude et de variantes '
(targeur 50 m)
Analyse comparative des couloirs étudiés
. Préconisation du couloir de moindre \
Couloirde . ®
- impact
moindre
impact

Définition du tracé de moindre impact

: Analyse des impacts et mesures
Tracé de ¥ P

moindre
impact

Le fuseau présenté a la concertation n'est pas le tracé final du projet : il constitue un
cadre d'étude destiné a guider la suite des choix. La concertation avec le public et les ac-
teurs territoriaux ainsi que les études & venir permettront d'affiner l'insertion territoriale du
projet et d'identifier ses potentiels impact de la maniere la plus exhaustive qui soit afin d'en
préciser le tracé et de définir les mesures permettant d'éviter, réduire, puis, si nécessaire,
compenser ces impacts.

Un projet inscrit dans des territoires divers

Le fuseau d'étude du projet traverse des espaces divers, mélant zones industrialo-por-
tuaires, plaines agricoles, vallées fluviales, massifs forestiers, secteurs ruraux et espaces
naturels remarquables. Ces territoires aux profils différents ont en commun d'étre, a des

degrés divers, concernés par les questions de transition énergétique et de décarbonation
industrielle.



3.21 De Fos-sur-Mer aux plaines agricoles du Sud-Est

Le projet prend naissance dans la zone industrialo-portuaire de Fos-sur-Mer, I'un des principaux péles indus-
triels et logistiques d’Europe. Ce territoire concentre des activités industrielles, portuaires et logistiques, et ap-
parait comme un secteur stratégique pour le développement de I'hydrogéne décarboné. HY-FEN y serait en lien
avec d'autres projets structurants, comme BarMar et HYnframed.

Au nord de Fos-sur-Mer, le fuseau traverse ensuite des secteurs ol se cétoient milieux naturels remar-
quables et espaces agricoles a forte valeur. Sont notamment concernés :

la Camargue et ses zones humides ;

la plaine de la Crau et les Coussouls de Crau, reconnus pour leur biodiversité ;

le Parc naturel régional des Alpilles ;

la plaine agricole du Comtat ;

le bassin versant du Rhéne avec la présence de cours d’eau d enjeu écologique tels que le Lez;

les cultures de plaine et les céteaux viticoles gardois.

3.2.2 Les vallées industrielles et agricoles en Auvergne-Rhéne-Alpes

En Auvergne-Rhone-Alpes, le fuseau d’étude évolue depuis les collines de la Drome, traversant no-
tamment la réserve naturelle nationale des Ramiéres, puis longe I’extrémité Est du plateau de Cham-
baran en Isére.

Il franchit notamment la Galaure, la Biévre, le Rhéne et I'Ain, et traverse des secteurs boisés comme la forét de
Bonnevaux. Ce territoire se caractérise aussi par une agriculture diversifiée, avec grandes cultures, élevage et
paysages bocagers.

Le projet se situe par ailleurs & proximité de pdles économiques et industriels majeurs, notamment la Vallée de
la chimie et I'est de la métropole lyonnaise. La région s’est engagée dans le développement d'une filiere hydro-
gene bas-carbone, en lien avec des projets comme IMAGHYNE ou la démarche DECLYC.

3.2.3 Lavallée de la Sadne, entre activités rurales et enjeux écologiques

En Bourgogne-Franche-Comté, le fuseau suit un territoire structuré par la vallée de la Saéne, a la fois
axe logistique, agricole et écologique.

La région présente une double vocation, rurale et industrielle, et le fuseau y traverse des espaces composés de
grandes cultures, d'élevage, de zones humides, de vallées fluviales et de secteurs forestiers.

Les principaux enjeux identifiés concernent notamment:
les prairies humides de la vallée de la Seille et de Sadne ;
les zones Natura 2000 liées aux vallées et d la forét de Citeaux ;
les zones humides de la Bresse ;
les tétes de bassin versant du Langrois.

La région est également engagée dans la structuration d'une filiére hydrogéne, avec des initiatives comme
ENRgHy et des projets de formation ou de recherche spécialisés.



3.2.4 Un maillon transfrontalier vers I'Allemagne

En Grand Est, HY-FEN constitue le maillon final permettant I'interconnexion avec I'Allemagne. Le fuseau
traverse de grands territoires ruraux a faible densité, mais aussi plusieurs secteurs naturels et paysa-
gers sensibles, parmi lesquels :

le Parc national de foréts ;

le secteur agricole et naturel entre les communes de Val de Meuse (Haute-Marne) et Vaudoncourt ;
la vallée du Madon ;

les sites classés de Sion-Vaudémont ;

les vallées de la Moselle et de la Meurthe ;

des ensembles forestiers situés en périphérie du Parc naturel régional de Lorraine.

La filiere hydrogéne sur le territoire est trés dynamique, comme en témoigne la structuration progressive d'éco-
systémes et I'émergence d'un grand nombre de projets en matiére de production d’hydrogéne (CarlHYng,
Emil'Hy), de transport par canalisation (RHYn, MosaHYc), ou encore de stockage (Stor'Hy).

La prise en compte des enjeux agricoles

Le projet prend en compte les enjeux agricoles trés en amont, dans une logique d’anticipation, de re-
cherche du moindre impact et d’accompagnement des exploitations concernées.

Cette démarche s'inscrit dans le cadre du Protocole National Agricole conclu entre NaTran, la FNSEA? et TAPCA3, qui
encadre notamment le choix du tracég, la remise en état des terrains et I'indemnisation des propriétaires et exploi-
tants. Des adaptations locales peuvent également étre prévues selon les territoires traversés.

Avant les travaux : des études permettent d’établir un diagnostic des enjeux agricoles dans le péri-
metre du projet, d'évaluer les effets du projet sur I'activité agricole et d'intégrer ces éléments dans sa
conception, en alimentant la recherche d'un parcours de moindre impact et en appliquant une logique
d'évitement, réduction et compensation des impacts.

Pendant le chantier : 'objectif est de limiter les impacts temporaires sur I'activité agricole. Les enjeux
concernent notamment I'occupation provisoire des parcelles, le maintien des acces et circulations, la
préservation des sols, la prise en compte des équipements agricoles ou encore I'adaptation des inter-
ventions aux périodes culturales. Les préjudices éventuels sont évalués puis indemnisés selon les regles
prévues.

Aprés les travaux: I'objectif est de rétablir les terrains dans des conditions compatibles avec leur usage
agricole. Cela passe par la remise en état des sols, la reconstitution et remise en état des aménage-
ments existants et, si nécessaire, un suivi agronomique.

2 Fédération Nationale des Syndicats d’Exploitants Agricoles
3 Assemblée permanente des chambres d'agriculture



QUEL ROLE POUR LES CHAMBRES D'AGRICULTURE ET LES REPRESEN-
TANTS PROFESSIONNELS ?

Les Chambres d’agriculture et les représentants de la profession agricole interviennent tout au long du
projet : en amont pour contribuer a l'identification des enjeux agricoles et d la recherche du moindre im-
pact, pendant les travaux pour accompagner les échanges avec les exploitants et signaler les points de
vigilance, puis aprés le chantier pour participer au suivi de la remise en état des parcelles. Leur rble est donc
a la fois technique, territorial et opérationnel. Leur intervention ne se substitue pas a I'expression propre des
exploitants ou des organisations agricoles sur le projet, mais vise & apporter un cadre de travail et d’exper-
tise permettant une meilleure prise en compte des réalités agricoles du territoire.

L'évaluation des impacts environnementaux

La prise en compte des enjeux environnementaux du projet s'inscrit dans le cadre d'une étude d'impact envi-
ronnemental, débutée fin 2025 et qui devrait se poursuivre jusqu’d mi-2028. La conception et la mise en ceuvre
du projet s’'inscrivent dans une démarche de sobriété environnementale.

Qu'est-ce qu’une étude d’'impact environnemental ? Cette étude consiste a établir
et présenter I'état initial de I'environnement, les effets du projet sur I'environnement et les
mesures associées en application de la méthode « Eviter-Réduire-Compenser » (E-R-C) du

code de I'Environnement.




Actions clés Calendrier

Caractérisation des effets du projet sur :

La biodiversité, I'eau et les milieux
aquatiques

20 L'agriculture Fin 2025 - Printemps 2027
Caractériser les enjeux
L'archéologie

Les infrastructures, le foncier et les
usages

41 Aprés consolidation de I'état initial,
ro définition des mesures visant d limiter A partir du printemps 2027
Réduire

au maximum les impacts identifiés
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Les enjeux liés aux milieux naturels ont commencé & étre pris en compte d travers une premiére analyse
fondée sur les connaissances existantes, en cours d'approfondissement avec la réalisation d'inventaires de
terrains.

Pour le milieu humain et le paysage, la plupart des impacts seraient principalement temporaires et liés
au chantier. Il peut s’agir :

de nuisances sonores limitées dans le temps;
d’'une augmentation localisée de la circulation ;
de poussiéres & proximité des travaux ;

d’'un impact visuel temporaire lié a la piste de travail et aux engins.

En phase d’exploitation, quelques effets permanents localisés sont identifiés :

un impact paysager plus ou moins faible des installations de surface associées a la canalisation* (sur-
faces cléturées dans lesquelles apparaissent des vannes et tuyauteries) ;

un impact sur les milieux en cas de franchissement de bois ou de foréts, obligeant I'arrachage définitif
d'arbres de plus de 2,70 m de haut sur la largeur de la bande de servitude permanente (20 métres).

Les impacts sur d’autres usages, comme la péche, la chasse, les sentiers de randonnée ou le tourisme
fluvial, seraient principalement temporaires et feraient 'objet de mesures adaptées lors des travaux.

Les retombées économiques du projet

A ce stade, les retombées économiques directes seraient principalement concentrées sur la phase de travaux.
Le projet nimplique pas, & court terme, la création d’'emplois permanents sur site, I'exploitation de la canalisa-
tion devant étre assurée par des équipes existantes.

En revanche, le chantier pourrait générer des bénéfices économiques locaux, notamment :
de la sous-traitance locale ;
un approvisionnement local en biens et services ;

des besoins en hébergement et restauration.

NaTran estime qu’en moyenne environ 200 personnes
pourraient étre mobilisées sur le chantier, avec des
pics jusqu'a 500 personnes selon les phases de tra-
Vaux (opérateurs, techniciens, encadrants, person-
nels de sécurité, logistique et conduite de travaux).

Au-deld de la phase de construction, le projet s'ins-
crirait dans une dynamique de transition progressive
des compétences, NaTran prévoyant de mutualiser
une partie du personnel actuellement mobilisé pour
I'exploitation des infrastructures de transport de gaz
naturel (CH,), qui ferait I'objet d’'un accompagnement
spécifique via des formations dédiées.

A terme, en fonction de I'évolution du marché de I'ny-
drogéne et du développement du réseau, des recru-
tements ciblés pourraient étre envisagés. Ces initia-
tives participeraient & la structuration d'une filiere
industrielle frangaise de I'hydrogéne et & l'ancrage
territorial des retombées économiques et sociales du
projet.

4 Ces installations sont présentées dans la partie suivante du présent document, « Quels seraient les ouvrages du projet ? »
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QUELS SONT LES ENJEUX DE SECURITE LIES AU PROJET ?

La sécurité du projet HY-FEN est une priorité, tant dans sa phase de conception que d’exploitation, via la
surveillance et la maintenance de I'ouvrage. Elle repose sur une analyse compléte et régulierement mise
a jour des risques identifiés ainsi qu’'une combinaison de régles strictes, de solutions techniques adaptées
aux spécificités de I'nydrogéne, de dispositifs de surveillance et d’'une prise en compte du territoire dans la

durée.

4.1 Une sécurité encadrée par la réglementation

Le projet est soumis & une étude de dangers réglementaire qui analyse les scénarios d'accident, leurs effets
possibles et les mesures de maitrise associées. Cette étude est révisée régulierement tout au long de la vie de
I'ouvrage. Le scénario de référence le plus sévere conduit & des distances d'étude pouvant atteindre environ
700 m de part et d'autre de la canalisation. Il s‘agit d’'un outil réglementaire pour 'aménagement du territoire,

et non de I'emprise du projet ou d'une zone entierement inconstructible.

4.2 Des risques technologiques identifiés et maitrisés

Risque Enjeu principal

En cas de rejet accidentel a I'at-
mosphére, un panache d’hydrogéne
) ) se forme et peut s'enflammer au
Incendie ou explosion L
contact d’'une source d'ignition, avec

de possibles effets thermiques et une

onde de surpression.

Principales mesures de maitrise

Mise en place d’équipements tech-
niques : systéme de détection, vannes
de coupure d'urgence, etc. ;

Formation des équipes.
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Quand plusieurs canalisations sont ins-
tallées a proximité les unes des autres,

Effet domino entre canalisations un accident sur 'une d'elles peut, dans
certaines configurations, provoquer une
réaction en chaine.

Respect de distances minimales
entre ouvrages. Pour HY-FEN, un
espacement minimal réglementaire
de 10 métres avec les canalisations
paralléles est prévu ;

Analyses spécifiques en cas de proxi-
mité particuliere ;

Application des recommandations
du Groupe d'Etude de Sécurité des
Industries Pétrolieres et Chimiques
(GESIP).
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Une prise en compte des risques naturels et du climat

L'étude de dangers étudiera les risques naturels, tels que des inondations, des mouvements de terrain
ou des séismes, et définira si besoin les mesures spécifiques a adopter, parmi lesquelles figurent :

Le renforcement des infrastructures ;
L'adaptation des aménagements pour éviter les zones & haut risque ;

L'installation de dispositifs de surveillance (capteurs, systémes d’alerte) pour détecter rapidement tout
phénomene susceptible d'impacter les infrastructures ;

L'élaboration de plans de gestion des risques.

Ces mesures sont définies en concertation avec les autorités compétentes et visent a limiter les effets des aléas
naturels sur les infrastructures et & garantir la sécurité du projet et de son exploitation. Elles sont mises & jour
régulierement.

Au-deld de I'analyse des risques naturels actuels, le projet intéegre également une approche prospective de la
résilience climatique, tenant compte de I'évolution possible de certains aléas dans le contexte du changement
climatique, notamment l'intensification ou la fréquence accrue d'événements extrémes (canicules, incendies
de forét, épisodes de précipitations intenses ou crues).
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LES DU PROJET

DECISION
D'INVESTISSEMENT

<

CONSTRUCTION
DE L'OUVRAGE

ETUDES )
DE FAISABILITE

APPEL )
AU MARCHE
v ETUDES
D'INGENIERIE
DE BASE

ETUDES D'INGENIERIE DE DETAILS
& AUTORISATIONS ADMINISTRATIVES

MISE EN SERVICE

>

La participation du public dans le cadre de I’élaboration du projet. Le projet fait I'objet
d’'une concertation publique, initiée & travers la présente étape d'information et participa-
tion du public et qui aurait vocation & se poursuivre jusqu’d 'enquéte publique.
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Le colt global du projet est estimé a ce stade a 4,5 milliards d’euros.

Le projet HY-FEN est labellisé « PCI » (« Project of Common Interest » ou « Projet d'Intérét Commun ») par la
Commission européenne. A ce titre, le projet est cofinancé par I’'Union européenne.

Le modele économique d’exploitation du projet reposerait sur I'utilisation future de l'infrastructure par des ac-
teurs souhaitant transporter de 'hydrogene.

SUR QUOI REPOSERAIT LA DECISION D’INVESTISSEMENT ?

Le calendrier prévoit d ce stade que NaTran décide ou non d’allouer les ressources financiéres, humaines
et matérielles pour la réalisation du projet, au cours de I'année 2029. NaTran prendrait cette décision fi-
nale sur la base d’'un ensemble de conditions, parmi lesquelles :

L'avancement des études techniques, environnementales et réglementaires ;

La maturité des projets de production, de consommation et de stockage susceptibles d'utiliser I'in-
frastructure ;

La formalisation d’engagements contractuels suffisants de la part des futurs utilisateurs ;

La définition d’'un cadre économique et de gouvernance compatible avec les régles européennes appli-
cables aux infrastructures énergétiques.
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COMMENT S’ INFORMER ET PARTICIPER DANS LE CADRE DE LA
CONCERTATION?

La Commission nationale du débat public (CNDP) a décidé, le 23 juillet 2025, d'organiser une concerta-
tion préalable sur le projet HY-FEN. Ouverte d tous, cette étape permet & chacun de s'informer, de poser
des questions, de faire des suggestions, de débattre : pourquoi ce projet ? Comment sera-t-il réalisé ? Quels
en sont les effets ?

Quatre garants ont été désignés pour veiller d la sincérité et au bon déroulement de la concertation préa-
lable : MM. Mathias BOURRISSOUX, Eric TAUFFLIEB, Mmes Valérie TROMMETTER et Lucie VAN DER MEULEN.

La concertation préalable est organisée du lundi 28 septembre au dimanche 20 décembre 2026.

Ouverte @ tous, cette concertation a pour objectif de permettre & chacun de s'informer, de poser des ques-
tions, de faire des suggestions et de débattre : pourquoi ce projet ? Comment sera-t-il réalisé ? Quels en sont
les effets ? etc.

Informez-vous et exprimez-vous

Sur le site internet de la concertation : https://concertation.projet-hyfen.com/
En lisant le dossier de concertation et sa synthése, disponibles notamment sur le site internet

En participant aux rencontres de la concertation.
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